Allgemeine Vorschrift der Stadt Detmold

fiir die Gewéhrung von Zuwendungen zum Ausgleich nicht gedeckter Ausgaben im 6f-
fentlichen Personennahverkehr im Zusammenhang mit dem Deutschlandticket im Jahr

2023 in Nordrhein-Westfalen

sowie

Gewahrung von Billigkeitsleistungen zum Ausgleich von Schiden im dffentlichen Per-
sonennahverkehr im Zusammenhang mit den durch den russischen Angriffskrieg stark

gestiegenen Energiekosten

Préaambel

Bund und Lander haben sich darauf geeinigt, ein digitales, deutschlandweit giiltiges ,Deutschlandticket" fiir den
offentlichen Personennahverkehr (OPNV) zu einem Einfilhrungspreis von 49 Euro pro Monat im monatlich
kuindbaren Abonnement einzufiihren. Das Deutschlandticket wird zum 1. Mai 2023 starten. In der Umsetzung
arbeiten Bund, Lander, kommunale Spitzenverbande und Unterehmensverbande eng zusammen. Bund und
Lander stellen fiir das Deutschlandticket ab 2023 jeweils 1,5 Milliarden Euro jahrlich zur Verfiigung. Hierzu
passt der Bund das Regionalisierungsgesetz (RegG) an. Bund und Lé&nder haben sich weiterhin darauf ver-
standigt, dass die notwendige Auskdmmlichkeit des Tarifs fiir das Deutschlandticket gewahrleistet wird. Etwa-
ige Mehrkosten, die den Unternehmen im Einfiihrungsjahr 2023 entstehen, werden je zur Halfte von Bund und
Landern getragen. Auch in den Folgejahren wollen Bund und Lénder gemeinsam vereinbaren, wie die Finan-
zierung durch Ticketeinnahmen und Zuschiisse sichergestellt wird. Das bundesweit glltige Deutschlandticket
ermoglicht den Fahrgasten mit einem einfachen und giinstigen Angebot die Nutzung des OPNV und stellt einen
Baustein fiir einen attraktiven OPNV dar. Daneben soll mit dem von Bund und Landern noch zu erarbeitenden
Ausbau- und Modernisierungspakt auch das verkehrliche Angebot weiterentwickelt werden.

Das Land NRW gewahrt zusatzlich Billigkeitsieistungen zum Ausgleich von Schaden im 6ffentlichen Personen-
nahverkehr im Zusammenhang mit den durch den russischen Angriffskrieg stark gestiegenen Energiekosten.
Die vorliegende allgemeine Vorschrift regelt die Weiterleitung der Mittel an die im Stadtgebiet Detmold tatigen
Verkehrsunternehmen.,

1 Rechtsgrundlagen, Rechtsform, Zusténdigkeit

1.1 Rechtsgrundlagen

Diese allgemeine Vorschrift beruht auf den Richtlinien Zuwendungen Deutschlandticket OPNV NRW 2023 (im
folgenden RDT-NRW) und Richtlinien Energiekostensteigerungen OPNV (im folgenden RE-NRW) i. V. m. Art. 3
Abs. 2 VO (EG) Nr. 1370/2007.

1.2 Rechtsform

Diese allgemeine Vorschrift ergeht als Allgemeinverfiigung der Stadt Detmold gemaR GO NRW.



1.3 Zustandigkeit / Aufgabentrager als zustandige Behorde

Zustandige Behérde i. S. d. Art. 2 lit. b) und I) VO (EG) Nr. 1370/2007 fiir den Erlass und die Durchfiihrung
der allgemeinen Vorschrift ist die Stadt Detmold als Aufgabentréger des OPNV gemaR § 3 Abs. 1 OPNVG
NRW. Soweit in dieser Allgemeinverfiigung von der zustandigen Behdrde die Rede ist, ist damit die Stadt
Detmold als der diese Allgemeinverfiigung erlassende Aufgabentrager gemeint.

14  Zustindigkeit infolge Delegation

Soweit der hiesigen zusténdigen Behorde kiinftig im Rahmen von Delegationsvereinbarungen geméaR § 23
Abs. 1 1. Alt. GKG NRW die Zustandigkeit nach RDT-NRW und RE-NRW bezogen auf bestimmte Linien/Li-
nienabschnitte oder ein bestimmtes Gebiet iibertragen wird, gelten die Regelungen dieser allgemeinen Vor-
schrift entsprechend.

Soweit die hiesige zustandige Behdrde kiinftig im Rahmen von Delegationsvereinbarungen gemaf § 23 Abs.
1 1. Alt. GkG NRW die Zustandigkeit nach RDT-NRW und RE-NRW bezogen auf bestimmte Linien/Linienab-
schnitte oder ein bestimmtes Gebiet auf eine andere Behdrde iibertragt, finden die Regelungen dieser allge-
meinen Vorschrift darauf keine Anwendung.

2 Geltungsbereich

21 Geografischer Geltungsbereich

Diese allgemeine Vorschrift gilt im gesamten Gebiet (rdumlicher Zusténdigkeitsbereich) der Stadt Detmold.

2.2 Einbezogene Arten von Verkehrsdiensten und Definition der Linienbiindel

2.2.1 Einbezogene Arten von Verkehrsdiensten

Diese allgemeine Vorschrift gilt fiir alle Linienverkehre nach § 42 PBefG im Zustandigkeitsbereich der zustan-
digen Behorde (Ziff. 2.1), soweit es sich dabei um éffentlichen Personennahverkehr (OPNV) gemaR § 8 Abs.
1 und Abs. 2 PBefG handelt.

Hinsichtlich der durch Delegation begriindeten Zustandigkeit bezieht sich die Geltung der allgemeinen Vor-
schrift auf die in Ziff. 2.1 genannten Verkehre.



2.2.2 Definition ,Linienblndel" und ,Linie“ bzw. ,einzelne Linien“

2.2.2.1 Linienbiindel
Im Rahmen des Antrags- und Bewilligungsverfahrens erfolgt die Aufschliisselung der mageblichen Daten
differenziert nach Linienblindeln bzw. Linien. Linienbiindel / Linien werden fiir diese Zwecke wie folgt defi-
niert:

a) Linienbiindel im engeren Sinne
Ein Linienbiindel liegt in folgenden Fallen vor:

- wenn dem Betreiber Genehmigungen nach § 9 Abs. 2 PBefG ,gebiindelt* erteilt wurden oder

- wenn der maigebliche Nahverkehrsplan Linienbiindel definiert und das jeweilige Biindel aus-
schlieBlich von einem Betreiber bedient wird, der fiir alle Linien des Biindels Inhaber der per-
sonenbeforderungsrechtlichen Genehmigungen bzw. Erlaubnisse bzw. der Betriebsfiihrung
ist (vgl. Ziff. 4.1). Als ein Betreiber gilt auch eine Gemeinschaft mehrerer Unternehmen, wenn
die fraglichen Verkehre aufgrund von Gemeinschaftskonzessionen bedient werden (vgl. Ziff.
4.1).

b) Vorhandene Netze als Linienbiindel im weiteren Sinne

Definiert der mafigebliche Nahverkehrsplan keine Linienbiindel bzw. liegt keine ,gebiindelte” Genehmigung
nach § 9 Abs. 2 PBefG vor, so wird ein vorhandenes Verkehrsnetz als ein Linienbiindel behandelt, insbeson-
dere bei Linien, die wirtschaftliche und/oder verkehrliche Verflechtungen i. S. d. § 9 Abs. 2 PBefG aufweisen.
In diesem Fall legt der Betreiber mit Antragstellung die Biindelung der betreffenden Linien dar. Wenn die zu-
standige Behdrde dem nicht binnen vier Wochen widerspricht, gilt ihre Zustimmung zu dieser gebiindelten
Betrachtung als erteilt. Buchstabe c) gilt auch fiir diesen Fall.

c) Teile von Linienbiindeln

Bei gemischten Linienblindeln (Bedienung eines Linienblindels bzw. eines vorhandenen Netzes durch meh-
rere Betreiber) werden die jeweils von einem Betreiber bedienten Linien dieses Biindels als ein Linienbiindel
behandelt.

2.2.2.2 Einzelne Linien

Liegt kein Linienblndel i.S.d Ziff. 2.2.2.1 lit. a) bis c) vor, werden die Linienverkehre eines Betreibers jeweils
einzeln betrachtet.

3 Gemeinwirtschaftliche Verpflichtung der Betreiber

Gemal Art. 4 Abs. 1 lit. a) VO (EG) Nr. 1370/2007 wird die gemeinwirtschaftiiche Verpflichtung der Betreiber
in dieser allgemeinen Vorschrift wie folgt definiert:



3.1 Gemeinwirtschaftliche Verpflichtung: Deutschlandticket' als Hochsttarif fiir Zeit-
fahrausweise

Alle Verkehrsunternehmen, die im Geltungsbereich dieser allgemeinen Vorschrift (dazu Ziffer 2.2) offentliche
Personenverkehrsdienste im OPNV erbringen, sind verpflichtet, wahrend der Laufzeit dieser allgemeinen Vor-
schrift das Deutschlandticket im Sinne des § 9 Absatz 1 des Regionalisierungsgesetzes (RegG) als Hochstta-
rif im Sinne des Art. 3 Absatz 2 Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 gemalR den Vorgaben dieser allgemeinen
Vorschrift entsprechend Ziffern 2.1 und 2.2 anzuwenden / anzuerkennen (im Folgenden , Tarifanerkennung
bzw. , Tarifanerkennungspflicht’ oder , Tarifanwendung” bzw. ,Tarifanwendungspflicht”) und zu kontrollieren.

Die Tarifanerkennung / Tarifanwendung beinhaltet die Beférderung von Fahrgasten mit einem giltigen
Deutschlandticket, ohne dass den Fahrgasten hierfiir zusatzliche Kosten entstehen. Die Verkehrsunterneh-
men sind im Zusammenhang mit der Anerkennung des Deutschlandtickets zudem berechtigt und verpflichtet,
an der bundesweit abgestimmten Einnahmeaufteilung fiir das Deutschlandticket fiir das Jahr 2023 teilzuneh-
men, die hierfiir erforderlichen Daten bereitzustellen, bestehende Einnahmenanspriiche vollumfanglich gel-
tend zu machen und ggf. diese Anspriiche liberschiefende Einnahmen abzugeben (Anlage 5). Soweit ein
Verkehrsunternehmen Verkehrsleistungen im SPNV oder OPNV auch in den Bezirken anderer Aufgabentra-
ger erbringt, gilt die Verpflichtung nach dem vorstehenden Satz fiir das Verkehrsunternehmen, wenn das Ver-
kehrsunternehmen im Verhaltnis zu diesen anderen Aufgabentragern ebenfalls einen Ausgleichsanspruch
erwirbt, der dem Anspruch nach dieser Aligemeinen Vorschrift und den Vorgaben der RDT-NRW entspricht,
und wenn der Aufgabentréger eine entsprechende Verpflichtung bzgl. der bundesweit abgestimmten Einnah-
meaufteilung auch fiir alle anderen in seinem Zustandigkeitsbereich tatigen Verkehrsunternehmen schafft, die
Ausgleichszahlungen nach den RDT-NRW erhalten.

Die Verkehrsunternehmen sind zudem verpflichtet, Beforderungsbedingungen des Deutschlandtickets aufzu-
stellen und zu verdffentlichen und, wenn und soweit im Zusammenhang mit der Tarifanerkennung erforder-
lich, Tarifgenehmigungsantrage fiir das Deutschlandticket selbst zu stellen und/oder bei entsprechenden Ta-
rifantragen Dritter mitzuwirken und keine Einwénde hiergegen vorzubringen. Sie haben in dem ihnen mogli-
chen, erforderlichen und zumutbaren Umfang an der bundesweit einheitlichen Umsetzung des Deutschlandti-
ckets mitzuwirken. Die Verkehrsunternehmen sind zudem verpflichtet, die nach Ziffer 4.3.5. dieser allgemei-
nen Vorschrift unterstiitzte Kontrollinfrastruktur drei Jahre im OPNV in Deutschland einzusetzen.

Im Hinblick auf die Standards zur bundesweiten Kontrollierbarkeit des Deutschlandtickets sind die Vorgaben
der bundesweit abgestimmten Eckpunkte zur Kontrolle des Deutschlandtickets einzuhalten.

3.2 Zweckbindung der Billigkeitsleistungen nach RE-NRW

Die Zuwendung wird gemaR RE-NRW ausschlieBlich fiir die durch den russischen Angriffskrieg gestiegenen
Energiekosten als Ausgleich fiir die gestiegenen Kosten, die eigentlich eine Tarifmanahme der Verkehrsun-
ternehmen zu Folge hatten, gewahrt.

4 Weitere Voraussetzungen fiir die Gewahrung der Mittel

1 Die Bezeichnung Deutschlandticket umfasst alle Varianten des deutschlandweit giiltigen D-Tickets zu den
bundesweit einheitlich geltenden Tarifbedingungen geman den Tarifbestimmungen Deutschlandticket vom 7.
Marz 2023 (Aniage 1)



41 Kreis der Antragsberechtigten / Betreiber

Antragsberechtigt sind Verkehrsunternehmer nach § 3 PBefG, die Verkehre i. S. d. Ziff. 2.2.1 betreiben (Be-
treiber). Betreiber ist die natiirliche oder juristische Person, die Inhaber von Liniengenehmigungen oder einst-
weiligen Erlaubnissen nach PBefG ist oder die Betriebsfilhrer gemaf § 2 Abs. 2 Nr. 3 PBefG ist.

Im Fall von Gemeinschaftskonzessionen sind die Gemeinschaftskonzessionére jeweils anteilig entsprechend
ihres Leistungsanteils in Wagenkm gemaR 6.5.3 antragsberechtigt, wenn nicht die Betriebsfiihrung gemaR

§ 2 Abs. 2 Nr. 3 PBefG auf einen Betreiber (ibertragen ist.

Im Fall der Betriebsfiihrungstibertragung ist nur der Betriebsfiihrer, nicht auch der Genehmigungsinhaber an-
tragsberechtigt.

42 Anwendung/Anerkennung von Gemeinschafts-, Ubergangs- und landesweiten Tari-
fen sowie dem Deutschlandticket

Der Ausgleich wird nur Betreibern gewahrt, die auf inren Linienverkehren in dem Zeitraum, fiir das der Aus-
gleich begehrt wird (Bewilligungszeitraum), die giiltigen Gemeinschaftstarife in ihrer jeweils geltenden Fas-
sung (insbesondere Tarif ,Westfalentarif* der OWL Verkehr GmbH) und Ubergangstarife sowie den landes-
weiten Tarif gemaR § 5 Abs. 3 OPNVG NRW und das Deutschlandticket anwenden oder zumindest anerken-
nen. Sollte in dem betreffenden Jahr die dem Betreiber erteilte Genehmigung bzw. Erlaubnis (Ziff. 4.1) nicht
wahrend des gesamten Jahres gelten, so gilt die Anforderung nach Satz 1 nur fiir die Dauer der jeweiligen
Genehmigung bzw. Erlaubnis.

43 Weitere Anforderungen

4.3.1 Verbot der Doppelférderung
Billigkeitsleistungen an Verkehrsunternehmen diirfen nur erfolgen, soweit die 6ffentlichen Dienstleistungsauf-
trage oder die allgemeinen Vorschriften nicht bereits Regelungen enthalten, die ohne Weiteres einen Aus-
gleich der Schaden bewirken. Ausgleichsfahig sind die Schaden, soweit fiir sie kein anderweitiger Ausgleich
gewahrt worden ist. Verlustausgleiche aufgrund von vor dem 01. Januar 2023 beschlossenen Gesellschafter-
einlagen oder aufgrund von konzern- oder unternehmensinternen Regelungen (z. B. Ergebnisabfiihrungsver-
tragen), die bereits am 01. Januar 2023 bestanden, bewirken keinen Ausgleich im Sinne der Sétze 1 oder 2.

Kontrollgerate, die bereits geférdert wurden, diirfen nur insofern berlicksichtigt werden, dass alle Férderun-
gen in Summe die Anschaffungs- und Herstellungskosten nicht bersteigen.

4.3.2 Anreizregelung

Gemal der Anreizregelung nach Ziff. 8 setzt die Gewahrung von Mitteln nach dieser allgemeinen Vorschrift
voraus, dass die Fahrgaste der Betreiber auf den vom Geltungsbereich dieser aligemeinen Vorschrift umfass-
ten Linienverkehren die Mobilitatsgarantie NRW nutzen kénnen.

4.3.3 Verkehrsdienste gemaf personenbeférderungsrechtlicher Genehmigungen

Voraussetzung fiir die Gewahrung des Ausgleichs ist femer, dass der Betreiber die von ihm betriebenen und
vom Geltungsbereich der allgemeinen Vorschrift umfassten Linienverkehre im Bewilligungszeitraum gemaf
den ihm erteilten personenbeférderungsrechtlichen Genehmigungen bzw. Erlaubnissen einschlieRlich Zustim-
mungen zum Fahrplan durchfiihrt.



4.3.4 Meldepflicht Abos
Der Betreiber hat die von ihm selbst oder von einem beauftragten Dritten ausgegebenen Abonnements zum
Stichtag 30. April 2023 und 31. Januar 2024 dem Aufgabentrager zu melden, soweit dies nicht durch die Ver-
bundorganisation erfolgt.

4.3.5 Meldepflicht Kontroligerite
Der Betreiber hat die Anzahl der zum 30. April 2023 vorhandenen, auf die Kontrolle des Deutschlandtickets
ertlichtigten Kontrollgerate und fiir die Kontrolle des Deutschlandtickets im Jahr 2023 beschafften Kontrollge-
rate dem Aufgabentrager zu melden.

4.3.6 Meldung der Verkaufe des Deutschlandtickets
Der Betreiber ist verpflichtet, dass sichergestellt wird, dass die Fahrausweisverkaufe des Deutschlandtickets
an die von der Arbeitsgemeinschaft aus dem Verband Deutscher Verkehrsunternehmen e.V., der Deutsch-
landtarifverbund GmbH, dem Bundesverband Deutscher Omnibusuntemehmen e.V. und dem Bundesver-
band SchienenNahverkehr e.V. gebildete EAV-Clearingstelle fristgerecht gemeldet werden.

5 Ausgleich

51 Gewihrung eines finanziellen Ausgleichs im Zusammenhang mit dem Deutsch-
landticket

Die Verkehrsunternehmen haben fiir die Monate Mai bis Dezember 2023 (Bewilligungszeitraum 1) Anspruch
auf Ausgleichsleistungen fiir die ihnen durch die Anerkennung / Anwendung des Deutschlandtickets entste-
henden finanziellen Nachteile nach Mafigabe der obligatorischen Regelungen der RDT-NRW, insbesondere
nach deren Nummern 5.4.1 bis 5.4.7.
Die Héhe des Budgets als maximal bereitgestellter Ausgleichsbetrag eines Férderzeitraumes fir die Ver-
kehrsunternehmen ergibt sich aus den Mitteln, die dem Aufgabentrager vom Land NRW gemal RDT-NRW
zur Verfiigung gestellt werden.

Der Ausgleich wird in Form einer Zuweisung gewahrt.

Fir vollstandig neu eingefiihrte verkehrliche Angebote, fir die keine Referenzwerte des Jahres 2019 ermittelt
werden kdnnen, ist zur Ermittlung der Solleinnahmen ausnahmsweise die Nutzung von Ist-Daten des Jahres
2022 zulassig. Sofern keine Werte aus den Vorjahren bestehen, sind validierte Prognosedaten zulassig.
Diese Prognosedaten miissen unter Beriicksichtigung der tatsachlichen Ist-Daten zur Nutzung mit dem
Deutschlandticket und der preislichen Elastizitat beim Nachweisverfahren validiert werden.

52 Gewidhrung eines finanziellen Ausgleichs als Billigkeitsleistung im Zusammen-
hang mit den Energiekostensteigerungen in Folge des russischen Angriffskrieges

Bei der Finanzierungsart handelt es sich um einen anteiligen Ausgleich der ausgleichsfahigen Schaden in
Form von Festbetragen fiir das Kalenderjahr 2023 (Bewilligungszeitraum Il). Die Billigkeitsleistung wird in
Form einer Zuweisung gewahrt.



53 Kein Anspruch auf Vollkompensation

Diese allgemeine Vorschrift begriindet keinen Anspruch auf Vollkompensation der finanziellen Nettoeffekte
nach Art. 3 Abs. 2, Art. 4 Abs. 1 und Art. 6 Abs. 1i. V. m. dem Anhang der VO (EG) Nr. 1370/2007.

54 Begrenzung des Ausgleichs

Als Ausgleich erhlt der Betreiber maximal die sich aus RDT-NRW bzw. RE-NRW ergebenden Betrage ge-
maR Ziff. 6, soweit dieser die beihilfenrechtlichen Obergrenzen nicht tiberschreiten, die sich aus der Festle-
gung der Parameter nach Ziff. 7 sowie der Uberkompensationskontrolle nach Ziff. 7 in Verbindung mit dem
Anreizsystem nach Ziff. 8 ergeben.

6 Berechnung nach RDT-NRW und RE-NRW

6.1  Weiterleitung von Mittein nach RDT-NRW und RE-NRW

Gemall RDT-NRW und RE-NRW werden vorbehaltlich der in Ziff. 5.3 genannten Einschrénkungen und unter
den weiteren Voraussetzungen dieser allgemeinen Vorschrift an die Betreiber die auf sie jeweils entfallenden
Anteile an den bereitgestellten Budgets als Ausgleich weitergeleitet.

6.2 Hierfiir bereitgestelltes Budget

6.2.1 Im Zusammenhang mit dem Deutschlandticket
Die ausgleichsfahigen nicht gedeckten Ausgaben sind gemag Ziff. 5.4.1-5.4.7 RDT-NRW zu ermitteln.

GemaR RDT-NRW stellt die Stadt Detmold hierfiir 100 % der auf sie nach RDT-NRW entfallenden Mittel be-
reit.

6.2.2 Im Zusammenhang mit den Energiekostensteigerungen in Folge des russischen An-
griffskrieges

Die Stadt Detmold hat mit Zuwendungsbescheid vom 13.04.2023 eine Zuwendung in Hohe von 404.889,32 €
bewilligt bekommen. Diese Mittel werden durch die Stadt Detmold zum Ausgleich der aus der Steigerung der
Energiepreise entstandenen wirtschaftlichen Nachteile zur Verfiigung gestellt.

6.3 MabBstabe fiir die Weiterleitung der Mittel

6.3.1 Maflstab fir die Weiterleitung der Mittel gemaR RDT-NRW
Die Ermittiung der Anteile der Betreiber an dem Budget gemag Ziff. 6.2.1 erfolgt gemaR den durch Anwen-
dung des Deutschlandtickets entstehenden finanziellen Nachteile nach MaRgabe der obligatorischen Rege-
lungen der RDT-NRW insbesondere nach deren Ziffern 5.4.1 bis 5.4.7. Die Anteile eines Betreibers werden
nach jedem ODA getrennt berechnet und ausgewiesen.

6.3.2 Malstab fiir die Weiterleitung der Mittel gemaR RE-NRW
Die Ermittlung der Anteile der Betreiber an dem Budget gemaR Ziff. 6.2.2 erfolgt auf Basis der fiir das Jahr
2023 nach MaBgabe des § 11 Absatz 2 Satz 3 Nr. 1 OPNVG NRW ermittelten Rechnungswagenkilometer.
Dabei wird zur Ermittlung der Rechnungswagenkilometer auf Grundlage der erwarteten Wagenkilometer 2023
der Aquivalenzfaktor aus der Meldung 2020 an die Bezirksregierung Detmold zugrunde gelegt. Der Betreiber



kann bei erheblichen Abweichungen einen aktuellen Aquivalenzfaktor fiir 2023 melden. Dieser ist auf Verlan-
gen durch Bescheinigung eines unabhangigen Wirtschaftspriifers oder Steuerberaters zu belegen.

64 MaBgebliche durch das Deutschlandticket entstehende finanzielle Nachteile
Mafgeblich sind die sich aus der Ziff. 5.4.1-5.4.7 RDT-NRW ergebenden Nachteile.

6.5 Ermittlung Werte im Gebiet der jeweiligen zustidndigen Behérde (Wagenkm)

6.5.1 Bei Betreibern, die im Gebiet mehrerer zustandiger Behdrden tatig sind, erfolgt die Zuordnung der
Nachteile nach 6.4 wie folgt:

Samtliche Nachteile, die ein Betreiber im Bewilligungszeitraum | ertragen hat (vgl. Ziff. 6.4) werden gemal}
der von diesem Betreiber im Bewilligungszeitraum | landesweit (in Nordrhein-Westfalen) erbrachten Wagenki-
lometer (Wagenkm) auf die zustandigen Behdrden in Nordrhein-Westfalen verteilt, in deren Gebieten der je-
weilige Befreiber im Bewilligungszeitraum tatig war. Fiir Verkehre, die auf Grund eines &ffentlichen Dienstleis-
tungsauftrags im Sinne von Art. 3 Abs.1 der VO (EG) 1370/2007 durchgefiihrt werden, ist die Zuordnung und
Berechnung der Ertrage jeweils gesondert vorzunehmen.

Fiir die Zuordnung der Nachteile ist wie folgt vorzugehen: Ausgangspunkt ist zum einen die Summe aller
Nachteile eines Betreibers (Ziff. 6.4) und zum anderen die Summe aller von diesem Betreiber erbrachten Wa-
genkilometer (Ziff. 6.5.1 — 6.5.4) im Bewilligungszeitraum 1. Hieraus ist zu ermitteln, welchen Nachteil (Euro)
pro Wagenkm dieser Betreiber zu tragen hat (Durchschnittsbetrachtung). Dieser Satz (Euro je Wagenkm) ist
mit den im Gebiet der zustandigen Behdrde erbrachten Wagenkm dieses Betreibers im Bewilligungszeitraum
| zu multiplizieren. Hieraus ergeben sich die der zusténdigen Behérde zuzuordnenden Nachteile dieses Be-
treibers.

6.5.2 BeiBetreibemn, die im Gebiet mehrerer zustandiger Behorden tatig sind, erfolgt die Zuordnung
der Energiekosten nach 6.3.2 wie folgt:

Samtliche Energiekosten, die ein Betreiber im Bewilligungszeitraum 1l zu tragen hat (vgl. Ziff. 6.4) werden ge-
maR der von diesem Betreiber im Bewilligungszeitraum Il landesweit (in Nordrhein-Westfalen) erbrachten
Wagenkilometer (Wagenkm) auf die zustandigen Behdrden in Nordrhein-Westfalen verteilt, in deren Gebieten
der jeweilige Betreiber im Bewilligungszeitraum tétig war. Fiir Verkehre, die auf Grund eines offentlichen
Dienstleistungsauftrags im Sinne von Art. 3 Abs.1 der VO (EG) 1370/2007 durchgefiihrt werden, ist die Zu-
ordnung und Berechnung der Ertrage jeweils gesondert vorzunehmen.

Fir die Zuordnung der Energiekosten ist wie folgt vorzugehen: Ausgangspunkt ist zum einen die Summe aller
Energiekosten eines Betreibers (Ziff. 6.4) und zum anderen die Summe aller von diesem Betreiber erbrachten
Wagenkilometer (Ziff. 6.5.1 — 6.5.4) im Bewilligungszeitraum Il. Hieraus ist zu ermitteln, welche Energiekosten
(Euro) pro Wagenkm dieser Betreiber zu tragen hat. (Durchschnittsbetrachtung). Dieser Satz (Euro je Wa-
genkm) ist mit den im Gebiet der zustandigen Behérde erbrachten Wagenkm dieses Betreibers im Bewilli-
gungszeitraum |l zu multiplizieren. Hieraus ergeben sich die der zusténdigen Behdrde zuzuordnenden Ener-
giekosten dieses Betreibers.



6.5.3 MaRgeblich sind die im Linienverkehr nach § 42, § 43 Nr. 2 PBefG im OPNV in Nordrhein-Westfa-
len erbrachten Wagenkm. Dies schlieft die auf grenz(iberschreitenden Linien in NRW erbrachten
Wagenkm ein. Nicht berticksichtigt werden Bedarfsverkehre nach §§ 42, 43 Nr. 2 PBefG. Fiir Ver-
kehre, die auf Grund eines 6ffentlichen Dienstleistungsauftrags im Sinne von Art. 3 Abs.1 der VO
(EG) 1370/2007 durchgefiihrt werden, sind ausschlielich die Wagenkm des 6ffentlichen Dienst-
leistungsauftrags mafgeblich.

6.5.4 Wagenkilometer sind die tatsachlich erbrachten — und soweit es sich um Linienverkehr nach § 42
PBefG handelt: fahrplanmaBigen - Betriebsleistungen einschlieBlich Verstarkerfahrten. Ein- und
Aussetzfahrten werden nicht berticksichtigt.

6.6 Rechnerischer Anteil des jeweiligen Betreibers an den Mitteln nach RDT-NRW und
RE-NRW

Die Anteile des jeweiligen Betreibers an dem Budget nach Ziff. 6.2 werden vorbehaltlich Ziff. 6.7 wie folgt er-
rechnet;

6.6.1 Rechnerischer Anteil des jeweiligen Betreibers an den Mitteln nach RDT-NRW

Die zustandige Behdrde addiert samtliche ihr nach Ziff. 6.5 zuzuordnenden Nachteile (Ziff. 6.4).

Sie errechnet sodann die Anteile der Betreiber an dieser Summe.

SchlieBlich multipliziert sie den Anteil des jeweiligen Betreibers mit dem nach Ziff. 6.2.1 bereitgesteliten
Budget. Dies ergibt vorbehaltlich Ziff. 6.7 den rechnerischen Anteil des jeweiligen Betreibers an den Mitteln
nach RDT-NRW.

6.6.2 Rechnerischer Anteil des jeweiligen Betreibers an den Mitteln nach RE-NRW

Die zustandige Behdrde addiert samtliche ihr nach Ziff. 6.5 zuzuordnenden Rechnungswagenkilometer (Ziff.
6.3.2).

Sie errechnet sodann die Anteile der Betreiber an dieser Summe anhand der jeweiligen Rechnungswagenki-
lometer der Betreiber.

SchlieBlich multipliziert sie den Anteil des jeweiligen Betreibers mit dem nach Ziff. 6.2.2 bereitgesteliten
Budget. Dies ergibt vorbehaltlich Ziff. 6.7 den rechnerischen Anteil des jeweiligen Betreibers an den Mitteln
nach RE-NRW.

6.7 Vorbehalt / Korrektur des Anteils

Die Weiterleitung des gemaR vorstehenden Regelungen berechneten Anteils an den Mitteln nach RDT-NRW
bzw. RE-NRW (Ziff. 6.6) an den jeweiligen Betreiber steht unter dem Vorbehalt, dass sich aus den weiteren
Regelungen dieser allgemeinen Vorschrift zur Uberkompensation kein niedrigerer Betrag ergibt; insofern han-
delt es sich bei der Ermittlung des Anteils an den Mitteln nach RDT-NRW bzw. RE-NRW um einen Hochstbe-
trag (Obergrenze nach RDT-NRW bzw. RE- NRW)

Soweit die Uberkompensationspriifung bei einem Betreiber dazu fiihrt, dass der Ausgleich bis zur Grenze der
Uberkompensation auf einen niedrigeren Betrag als den sich nach Ziff. 6.6 ergebenden rechnerischen Anteil
an den Mitteln nach RDT-NRW bzw. RE-NRW abgesenkt werden muss, wird der Differenzbetrag zwischen
dem rechnerischen Anteil dieses Betreibers an den Mitteln nach RDT-NRW bzw. RE-NRW und dem fiir ihn
gemaf der Uberkompensationspriifung festgesetzten Ausgleichsbetrag entsprechend Ziff. 6.6 auf die librigen
Betreiber verteilt, allerdings in Bezug auf die jeweiligen Betreiber nur bis zu der fiir sie jeweils ermittelten
Grenze der Uberkompensation).



7 Grundlegende Regelungen zum Uberkompensationsverbot und zur Parametrisie-
rung nach VO (EG) Nr. 1370/2007

7.1  Systematik
GemaR Art. 3 Abs. 2 VO (EG) Nr. 1370/2007 ist der Ausgleich (Ziff. 5.1 und 5.2) auf den finanziellen Nettoef-
fekt der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung zu begrenzen (Ziff. 5.4). Zur Wahrung dieses Uberkompensati-
onsverbots sind eine Vorab-Parametrisierung sowie eine nachtragliche Uberkompensationskontrolle wie folgt
durchzufiihren:

Zunachst werden die Ausgleichsparameter geméaR Art. 4 Abs. 1 VO (EG) Nr. 1370/2007 (Obergrenze nach
Parametem) so gebildet, dass eine Uberkompensation ausgeschlossen wird. Der durch die Parameter be-
stimmte Betrag ist der maximal mdgliche Ausgleich; siehe dazu Ziff. 7.6 und 7.7.

72 Systematik RDT-NRW

Die Parametrisierung erfolgt nach den erwarteten Fahrgeldeinnahmen der Monate Mai bis Dezember 2023
pro erwarteten Wagenkilometer der Monate Mai bis Dezember 2023.

Bei der nachtréglichen Uberkompensationskontrolle gemaR Art. 6 Abs. 1i.V.m. dem Anhang der VO (EG) Nr.
1370/2007 erfolgt eine Spitzabrechnung auf Grundlage der tatsachlich nachgewiesenen Nachteile. Der Aus-
gleich ist danach begrenzt auf den Differenzbetrag aus den mafgeblichen Nachteilen und den tatsachlichen
Nachteilen. Fiir diese beiden Schritte zur Wahrung des Uberkompensationsverbots gelten die folgenden
grundsatzlichen Regelungen der Ziffern Ziff. 7.

73 Systematik RE-NRW

Die Parametrisierung erfolgt nach den erwarteten Energiekosten (2023) pro erwarteten Wagenkilometer
(2023).

Bei der nachtraglichen Uberkompensationskontrolle gemaR Art. 6 Abs. 1i.V.m. dem Anhang der VO (EG) Nr.
1370/2007 erfolgt eine Spitzabrechnung auf Grundlage der tatsachlichen Energiekosten. Der Ausgleich ist
danach begrenzt auf den Differenzbetrag aus den mafgeblichen, vor dem russischen Angriffskrieg (2021)
geltenden Energiekosten und den tatsachlichen Energiekosten (2023). Fir diese beiden Schritte zur Wah-
rung des Uberkompensationsverbots gelten die folgenden grundsatzlichen Regelungen der Ziffern Ziff. 7.

74  Vorrang der Regelungen eines offentlichen Dienstleistungsauftrags

Soweit 6ffentliche Personenverkehrsdienste im allgemeinen 6ffentlichen Personenverkehr auf Grundlage 6f-
fentlicher Dienstleistungsauftrage erbracht werden (gemeinwirtschaftliche Verkehrsdienste), gelten die Rege-
lungen dieses offentlichen Dienstleistungsauftrags einschlieRlich etwaiger Ergénzungen und/oder Nachtrage
im Grundsatz vorrangig vor den Regelungen dieser allgemeinen Vorschrift. Dies gilt in Bezug auf die Pflicht
zur Tarifanerkennung / Tarifanwendung und die hierfiir zu gewahrenden Ausgleichsleistungen nur insoweit,
wie der jeweilige offentliche Dienstleistungsauftrag eine entsprechende Pflicht zur Anerkennung / Anwendung
des Deutschlandtickets und die hierfiir zu gewahrenden Ausgleichsleistungen enthalt; im Ubrigen ergibt sich
die Tarifanerkennungspflicht / Tarifanwendungspflicht einschlieRlich der hierfiir zu gewahrenden Ausgleichs-
leistungen aus dieser allgemeinen Vorschrift.

75 Bezugspunkt fiir die Priifung einer Uberkompensation

Die Parametrisierung sowie die nachtragliche Uberkompensationskontrolle nach MaRgabe dieser allgemei-
nen Vorschrift beziehen sich auf ein Linienbiindel bzw. auf eine einzelne Linie in den Fallen, in denen kein
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Linienbiindel besteht, wobei nach Magabe von Ziff. 7.4 auch grenziiberschreitende Linienabschnitte einbe-
zogen sind.

Die Priifung bezieht sich hierbei auf die gesamten Kosten bzw. Nachteile fiir die Bedienung dieser Li-
nien(biindel) im jeweiligen Bewilligungszeitraum.

7.6 Parameter gemiR Art. 4 Abs. 1 lit. b) i) VO (EG) Nr. 1370/2007

Der Betreiber hat mit Antragstellung (Ziff. 9) fiir jedes Linienbindel bzw. fiir jede Linie (Ziff. 2.2.1) eine Vorab-
kalkulation der Nachteile bzw. Energiekosten einzureichen; er hat dazu ein vorgegebenes Formblatt zu ver-
wenden.

7.7  Erstellung der Vorabkalkulation
Nachteile sind jeweils netto, also ohne die jeweilige Mehrwertsteuer auszuweisen.

7.7.1 Vorab-Kalkulation fiir RDT-NRW
Der Betreiber entwickelt die Vorabkalkulation (Ziff. 7.5) gem. Ziff. 7.2.

7.7.2 Vorab-Kalkulation fir RE-NRW
Der Betreiber entwickelt die Vorabkalkulation (Ziff. 7.5) gem. Ziff. 7.3.
Als Energiekosten gelten alle Kraftstoffkosten, die zur Produktion von Verkehrsleistungen nach Ziff. 2.2 anfal-
len.

78 Grundsitze / Testate

Der Betreiber weist durch Eigenerklarung und auf Verlangen durch Testat eines von ihm beauftragten Wirt-

schaftspriifers / Steuerberaters die Einhaltung der nachfolgend genannten Anforderungen nach:

» die Anforderungen an die sachgerechte Zuordnung der Nachteile bzw. Energiekosten nach objektiven
MafRstaben auf die Linie bzw. das Linienbiindel sind erfiillt; Ziff. 5 des Anhangs der VO (EG) Nr.
1370/2007 ist beachtet (getrennte Rechnungslegung);

o der Betreiber hat die Aufteilungsmalstébe fiir alle Leistungen einheitlich angewendet;
fiir die Abschnitte von allen Linien, die das Zustandigkeitsgebiet der zustandigen Behorde (iberschreiten,
ist die Aufteilung der Nachteile bzw. Energiekosten sachgerecht, nachvollziehbar und jeweils einheitlich
nach den gleichen objektiven Maflstében auf die Abschnitte der Linien in den Gebieten der jeweiligen zu-
sténdigen Behérden erfolgt;

Leistungen aufgrund éffentlicher Dienstleistungsauftrage sind rechnerisch getrennt;

o die Kalkulation ist nach nachvolliziehbaren MaRstaben aus den tatsachlichen Nachteilen bzw. Energiekos-
ten des Vergleichszeitraums nach Ziff. 7.2 bzw. 7.3 und der Prognose der Ertrags- und Kostenentwick-
lung erstellt;
die Herleitung der Kalkulation erfolgt fiir alle Leistungen des Unternehmens einheitlich;

e soweit Anderungen der Herleitung erfolgten, besteht eine Uberleitungsrechnung, iber die die Einheitlich-
keit in Bezug auf die urspriingliche Herleitung der Kalkulation nachvollzogen werden kann.

8 Anreizsystem gemaB Anhang VO (EG) Nr. 1370/2007

GemaR Ziffer 7 des Anhangs der VO (EG) Nr. 1370/2007 muss das Verfahren zur Gewahrung der Aus-
gleichsleistung in der allgemeinen Vorschrift einen Anreiz dafiir geben, dass der Betreiber einer wirtschaftli-
chen Geschaftsfiihrung aufrechterhalt oder entwickelt, und dass die Personenverkehrsdienste in ausreichend
hoher Qualitat erbracht werden.

Mittel aus dieser allgemeinen Vorschrift kdnnen nur Betreiber fiir die Linienverkehre in Anspruch nehmen, in
denen die Fahrgaste die Mobilitatsgarantie NRW nutzen kénnen. Die Mobilitatsgarantie NRW setzt den erfor-
derlichen Anreiz zur Einhaltung von Piinktlichkeitsstandards als zentrale Qualitatsanforderung.
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9 Verfahren, Abwicklung der Ausgleichsleistungen, Abschlagszahlungen, Antrags-
und Bewilligungsverfahren, Mitwirkungspflichten und Priifrechte

Der Betreiber hat separate Antrage gemalR 5.1 und 5.2 dieser Vorschrift zu stellen.

Die Antrage auf Gewahrung der Zuwendung/Zuweisung sind bis zum 30.10.2023 schriftlich zu stellen (An-
tragsformular Anlage 7, bzw. Anlage 8). Die Stadt Detmold kann verspétete Antrage zulassen. Dem Antrag
sind die Prognosen der Verbundorganisation sowie weitere begriindende Unterlagen beizufiigen.

Auf der Grundlage der Antrage erfolgen vorlaufige Bewilligungen.

Die Auszahlungen erfolgen friihestens nach Bestandskraft des jeweiligen Bescheides an das Verkehrsunter-
nehmen nach dieser Vorschrift.

Die Stadt Detmold kann Abschlagszahlungen gewahren.

Die endgliltige Ermittlung der Ausgleichsleistungen nach Mafligabe dieser allgemeinen Vorschrift erfolgt ent-
sprechend Ziff. 9.2 unter Berticksichtigung etwaiger Abschlagszahlungen. Dies beinhaltet auch eine Rege-
lung zu Nachzahlungen bzw. zum Umgang mit Uberzahiungen (Riickerstattung oder Verrechnung) ein-
schiiellich etwaiger Verzinsungen.

9.1 Bewilligung - Form

Die Gewahrung bzw. Versagung der Ausgleiche erfolgt durch Verwaltungsakt (Bewilligungs- bzw. Versa-
gungsakt).

9.2 Bewilligungsakt und -verfahren

9.2.1 Grundsatzliche Inhalte und Nebenbestimmungen
Im Bewilligungsakt wird die Hohe des Ausgleichs festgelegt und die Gewahrung der Ausgleichszahlung gere-
gelt, sofern nicht der Ausgleich versagt wird (Ziff. 9.2.4). Hierzu ergeht zunachst ein nur vorlaufiger Bewilli-
gungsakt (Ziff.9.2.2). Die endgiiltige Festsetzung erfolgt durch den endgiiltigen Bewilligungsakt (Ziff. 9.2.3).
Die Erflillung der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung gemaR Ziff. 3 sowie die Einhaltung der Voraussetzun-
gen nach Ziff. 4.2 werden im Bewilligungsakt zur Bedingung fiir den Ausgleich gemacht.
Die Einhaltung der weiteren Anforderungen geman Ziff. 4.3 wird im Bewilligungsakt zur Auflage gemacht.
In dem Bewilligungsakt werden ferner Regelungen, z.B. in Form von Auflagen und/oder Widerrufsvorbehal-
ten, zur Durchsetzung der weiteren Verpflichtungen der Betreiber nach dieser allgemeinen Vorschrift, insbe-
sondere zur Durchsetzung der Nachweis- und Kooperationspflichten nach Ziff. 9.2.3 bis 9.2.4 getroffen.
Auferdem enthalt der Bewilligungsakt Regelungen fiir den Fall seiner vollstandigen oder teilweisen Aufhe-
bung (Riicknahme oder Widerruf) sowie — insbesondere im Fall der Nichterfiillung von Bedingungen und fiir
den Fall der Uberkompensation — fiir die Riickabwicklung des Ausgleichs und von Uberzahlungen.

9.2.2 Vorlaufiger Bewilligungsakt
Auf jeden Antrag des Betreibers ergeht nach Eingang aller fiir den Geltungsbereich dieser allgemeinen Vor-
schrift vollstandig und fristgerecht eingereichten Antrage geman Ziff. 9 ein vorlaufiger Bewilligungsakt fir den
Zeitraum, fiir das der Ausgleich begehrt wird (Bewilligungszeitraum).
Mit dem vorlaufigen Bewilligungsakt wird der voraussichtliche Bewilligungsbetrag als Ausgleich vorlaufig fest-
gesetzt. Der vorlaufige Bewilligungsakt steht unter dem Vorbehalt der endgiiltigen Bescheidung (9.2.3).
Der voraussichtliche Bewilligungsbetrag wird aufgrund einer Prognose beziiglich des voraussichtlichen An-
teils des jeweiligen Betreibers an den Mitteln nach RDT-NRW bzw. RE-NRW gemaR Ziff. 6 fiir den Bewilli-
gungszeitraum bestimmt.

a) Voraussichtliche Rechnungswagenkm
Die hierfir mafigeblichen, vom jeweiligen Betreiber im Bewilligungszeitraum voraussichtlich zu erbringenden
Rechnungswagenkm nach § 11 Absatz 2 Satz 3 Nr. 1 OPNVG NRW sind aus den dem Betreiber fir den Be-
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willigungszeitraum erteilten personenbefdrderungsrechtiichen Genehmigungen bzw. Erlaubnissen und gelten-
den Fahrplénen fiir die Linienverkehre des Betreibers abzuleiten. Malgeblich sind - vorbehaltlich it. ¢) — die
im Zeitpunkt der Antragstellung geltenden Genehmigungen bzw. Erlaubnisse und Fahrplane.

b) Voraussichtliche Nachteile

Die voraussichtlichen Nachteile des Betreibers (vgl. Ziff. 6.4) sind vom Betreiber fiir die nach Ziff. 9.2.2 vo-
raussichtlich zu erbringenden verkehrlichen Leistungen vorab zu kalkulieren und mit dem Antrag anhand von
Vergangenheitswerten, soweit vorhanden, plausibel dazulegen. Hierbei sind, soweit vorhanden, Einnahmen-
prognosen der jeweiligen Verkehrsverbiinde und -gemeinschaften zu beriicksichtigen und mit Antragstellung
vorzulegen.

¢) Zu berticksichtigende Leistungs- und Ertragsanderungen

Soweit der Betreiber wahrend des Bewilligungszeitraumes Verkehre aufnehmen, erweitern, reduzieren oder
einstellen wird, ist dies bei der Ermittlung der Rechnungswagenkm sowie bei der Prognose der Nachteile des
Betreibers grundsatzlich zu beriicksichtigen, wenn im Zeitpunkt der Antragstellung (Ziff. 9) die entsprechen-
den (Anderungs-)Genehmigungen bzw. Fahrplanzustimmungen bestandskraftig sind bzw. durch Fristablauf
enden bzw. (Teil-)Entbindungen bestandskréaftig vorliegen bzw. einstweilige Erlaubnisse erteilt wurden.
Sofern der zusténdigen Behdrde zum Zeitpunkt der Erstellung der vorlaufigen Bewilligung eine rechtskraftige
Genehmigung oder eine einstweilige Erlaubnis vorliegt, kénnen die im Vergleich zum Zeitpunkt der Antrag-
stellung entsprechenden Leistungs- und Einnahmeveranderungen im Rahmen der vorlaufigen Bewilligung
berticksichtigt werden.

Abweichend von den Sétzen 1 und 2 kénnen unterjahrige Leistungsveranderungen insbesondere dann be-
ricksichtigt werden, wenn die zusténdige Behdrde zum Zeitpunkt der Erstellung ihrer vorlaufigen Bewilligung
Anhaltspunkte dafir hat, dass dem Betreiber fiir Verkehre in ihrem Zustandigkeitsbereich keine oder eine ge-
anderte Anschlussgenehmigung erteilt werden wird. In diesem Fall gelten folgende Grundsétze:

- Im Rahmen der vorlaufigen Bewilligung geht die zustandige Behorde zunéchst davon aus, dass un-
terjahrig auslaufende Liniengenehmigungen dem Betreiber wiedererteilt werden, der diese Genehmi-
gungen zum Zeitpunkt der Antragstellung innehat. Der vorlaufige Bewilligungsbetrag, der auf die Be-
ricksichtigung dieser Verkehrsleistungen zurilickzufiihren ist, wird im Rahmen der vorl3ufigen Bewilli-
gung gesondert ausgewiesen.

- Wird die Anschlussgenehmigung im Anschluss an die vorlaufige Bewilligung einem anderen als dem
bisherigen Betreiber erteilt, wird der vorlaufige Bewilligungsbescheid des bisherigen Betreibers in der
Weise geandert, dass der vorlaufige Bewilligungsbetrag um den nach Mafgabe des vorstehenden
Satzes gesondert ausgewiesenen Teilbetrag reduziert wird.

- Wird die Anschlussgenehmigung an einen anderen Betreiber erteilt, dem bereits eine vorlufige Be-
willigung nach Maf3gabe dieser Allgemeinen Vorschrift erteilt wurde, wird der vorgenannte Teilbetrag
durch entsprechende Anpassung dessen vorlaufiger Bewilligung auf diesen (ibertragen.

- Wird die Anschlussgenehmigung an einen anderen Betreiber erteilt, dem bislang noch keine vorlau-
fige Bewilligung nach Maflgabe dieser Allgemeinen Vorschrift erteilt wurde, wird der vorgenannte
Teilbetrag auf Antrag durch eine vorlaufige Bewilligung auf diesen iibertragen.

- Sollten die entsprechenden Verkehrsleitungen nach unterjéhrigem Auslaufen der Liniengenehmigun-
gen ganzlich entfallen, weil sie entweder nicht wiedergenehmigt werden oder weil der neue Betreiber
keinen Antrag gestellt hat, wird der vorgenannte gesondert ausgewiesene Teilbetrag durch Anpas-
sung der vorlaufigen Bewilligungen entsprechend Ziff. 6.6 auf alle Betreiber im Gebiet der hiesigen
zustandigen Behorde verteilt.
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- Eine Auszahlung des nach vorstehender Maltgabe gesondert ausgewiesenen Teilbetrags an den
bisherigen oder den neuen Betreiber erfolgt erst nach Bestandskraft der entsprechenden An-
schlussgenehmigung.

- Sofern die Verkehrsleistungen ganzlich entfallen, erfolgt die Auszahlung der Anteile des geson-
dert ausgewiesenen Teilbetrags an die Betreiber im Gebiet der zustandigen Behdrde nach Be-
standskraft der entsprechend geanderten vorlaufigen Bewilligungen.

Eine unterjahrige Anpassung der vorlaufigen Bewilligung bei anderen unterjahrigen Leistungs- bzw. Einnah-
menveranderungen findet nicht statt.

d) Voraussichtlicher Anteil an den Mitteln nach RDT-NRW bzw. RE-NRW
Der voraussichtliche Anteil des Betreibers an den Mitteln nach RDT-NRW bzw. RE-NRW wird auf dieser
Grundlage von der zustandigen Behérde nach Ziff. 6.6 ermittelt.

e) Voraussichtlicher Bewilligungsbetrag
Aus den vorstehenden Regelungen ergibt sich der voraussichtliche Bewilligungsbetrag.

f) Vorbehalte und nachtragliche abschlieBende Entscheidung

Die Festsetzungen und Regelungen des vorlaufigen Bewilligungsaktes sind nur vorlaufig und stehen unter
dem Vorbehalt der abschlieBenden Entscheidung durch den endgliltigen Bewilligungsakt. Eine Korrektur (Er-
h6hung oder Reduzierung) des Bewilligungsbetrags durch den endgiiltigen Bewilligungsakt sowie eine Riick-
abwicklung etwaiger Uberzahlungen durch die mit dem endgliltigen Bewilligungsakt vorzunehmenden
Schlussrechnung bleibt ausdriicklich vorbehalten. Es wird darauf hingewiesen, dass sich unter anderem auch
bei unterjahrigen Leistungsanderungen und z.B. auch durch Hinzukommen oder Ausscheiden von weiteren
Betreibern wéhrend des Bewilligungszeitraumes Veranderungen ergeben konnen.

Femer bleibt eine Anderung des vorlaufigen Bewilligungsaktes fiir den Fall vorbehalten, dass der Betreiber
Linienverkehre im Geltungsbereich dieser allgemeinen Vorschrift vor Ablauf des Bewilligungszeitraumes ganz
oder teilweise endgiiltig oder voriibergehend einstellt, ohne dass dies bereits nach vorstehender lit. ¢) beriick-
sichtigt worden ist. In diesem Fall kann der vorldufige Bewilligungsakt durch einen weiteren vorlaufigen oder
durch den endgiiltigen Bewilligungsakt ersetzt werden, und es kdnnen der vorlaufige Bewilligungsbetrag neu
festgesetzt und ggf. noch ausstehende Teilzahlungen/Abschlage geandert werden.

9.2.3 Endgiiltiger Bewilligungsakt / Schlussabrechnung
Mit dem endgiiltigen Bewilligungsakt wird die Héhe des Bewilligungsbetrags als Ausgleich (Ziff. 5) endgdiltig
festgesetzt. Ferner werden unter Berlicksichtigung der Teilzahlungen / Abschiage ggf. noch zu leistende
Nachzahlung bzw. die Riickabwicklung von Uberzahlungen geregelt (Schlussabrechnung).

a) Zeitlicher Ablauf
Der endgiiltige Bewilligungsakt erfolgt, nachdem die erforderlichen Daten zur

- Ermittlung des Anteils an den Mitteln nach RDT-NRW bzw. RE-NRW (vgl. Ziff.6) und

- zur Durchfiihrung der Uberkompensationskontrolle nach VO (EG) Nr. 1370/2007 (vgl. Ziff. 7)
endgliltig vorliegen, spatestens aber zum 15.02. des zweiten dem Bewilligungszeitraum folgenden Jahres.

b) Vorgehensweise/Datengrundlage

Die zustandige Behérde ermittelt den endgiiltigen Anteil des jeweiligen Betreibers an den Mitteln nach RDT-
NRW bzw. RE-NRW nach Malgabe dieser allgemeinen Vorschrift und setzt diesen Betrag als Ausgleich end-
giiltig fest.

Hierbei legt sie die gemaR lit. ¢) vom Betreiber zu erbringenden Nachweise bzw. die gemaR lit. c) von ihr fest-
gelegten Werte zugrunde. Soweit hiernach keine endgiiltigen Daten vorliegen, wird der endgiiltige Betrag auf
der Basis der vorlaufigen Daten ermittelt. Soweit keine vorlaufigen Daten vorliegen oder diese mit erheblichen
Unsicherheiten belastet sind, kann die zustandige Behérde eine eigene Schatzung der betreffenden Werte
vornehmen und auf dieser Basis den Betrag endgiiltig festlegen. Eine nachtragliche Korrektur dieses Betrags
auf der Basis spater verfligbarer Daten findet nicht statt.

Die zustandige Behdrde ermittelt den endgliltigen Bewilligungsbetrag wie folgt: Zunachst errechnet sie auf
Basis der vorgenannten Datengrundlage fir alle Betreiber die jeweiligen rechnerischen Anteile an den Mitteln
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nach RDT-NRW bzw. RE-NRW gemaB Ziff. 6.6. Sodann fiihrt sie fiir alle Betreiber bzw. Verkehre, geman
Ziff. 8 die Uberkompensationskontrolle unter Beachtung der Parameter nach Ziff. 7 sowie unter Beriicksichti-
gung des Anreizes nach Ziff. 8 durch. Wenn die Uberkompensationskontrolle auf der Grundlage eines 6ffent-
lichen Dienstleistungsauftrags erfolgt, legt die zustandige Behdrde das Ergebnis dieser Priifung zugrunde
(vgl. lit. c). Soweit hiemnach bei einem Betreiber die rechnerischen Anteile nach Ziff. 6.6 die Grenze der Uber-
kompensation iberschreiten, wird der Ausgleich fiir diesen Betreiber auf den der Grenze der Uberkompensa-
tion entsprechenden Betrag festgesetzt. Die verbleibende Differenz wird sodann gemaR Ziff. 6.7 auf die tbri-
gen Betreiber - jeweils bis zur Grenze der Uberkompensation — verteilt.

c) Mitwirkungspflicht des Betreibers RDT-NRW

Eine ermeute Antragstellung seitens des Betreibers ist fiir den endgiiltigen Bewilligungsakt nicht erforderlich.
Der Betreiber hat bis zum 15.10. des dem Bewilligungszeitraum folgenden Jahres der zustandigen Behérde
die erforderlichen Nachweise zu (ibergeben; im Fall von Ziff. 7 hat er das Ergebnis der jahrlichen Uberkom-
pensationskontrolle aufgrund des 6ffentlichen Dienstleistungsauftrags mitzuteilen, soweit die Uberkompensa-
tionskontrolle nicht von der hiesigen Behorde selbst durchgefiihrt wurde oder ihr die priifende Behérde das
Ergebnis zur Verfiigung stellt.

Die zustandige Behdrde kann weitere Unterlagen anfordern und die Angaben Gberpriifen. Soweit der Betrei-
ber seinen diesbeziiglichen Verpflichtungen nicht nachkommt, wird die zustandige Behdrde die entsprechen-
den Daten aufgrund eigener Bewertungen festlegen und den Ausgleich auf dieser Grundlage festsetzen. Al-
ternativ kann die Behérde den Ausgleich ganz oder teilweise versagen.

c) Mitwirkungspflicht des Betreibers RE-NRW

Eine ereute Antragstellung seitens des Betreibers ist fiir den endgiiltigen Bewilligungsakt nicht erforderlich.
Der Betreiber hat bis zum 15.04. des dem Bewilligungszeitraum folgenden Jahres der zustandigen Behérde
die erforderlichen Nachweise zu ibergeben; im Fall von Ziff. 7 hat er das Ergebnis der jahrlichen Uberkom-
pensationskontrolle aufgrund des 6ffentlichen Dienstleistungsauftrags mitzuteilen, soweit die Uberkompensa-
tionskontrolle nicht von der hiesigen Behdrde selbst durchgefiihrt wurde oder ihr die priifende Behdrde das
Ergebnis zur Verfiigung stellt.

Die zustandige Behérde kann weitere Unterlagen anfordem und die Angaben iiberpriifen. Soweit der Betrei-
ber seinen diesbeziiglichen Verpflichtungen nicht nachkommt, wird die zustandige Behérde die entsprechen-
den Daten aufgrund eigener Bewertungen festlegen und den Ausgleich auf dieser Grundlage festsetzen. Al-
ternativ kann die Behérde den Ausgleich ganz oder teilweise versagen.

d) Schlussabrechnungen

Ausgehend von dem endgiiltig festgesetzten Bewilligungsbetrag stellt die zustandige Behdrde unter Beriick-
sichtigung der dem Betreiber gewahrten und zugefiossenen Teilzahlungen/Abschlage fest, inwieweit eine Un-
ter- oder Uberzahlung erfolgt ist (Schiussabrechnung). Im endgiltigen Bewilligungsakt wird dementsprechend
eine ggf. erforderliche Nachzahlung gewahrt oder die Riickabwicklung einer ggf. erfolgten Uberzahlung gere-
gelt.

9.2.4 Versagung des Ausgleichs
Wenn nach MaRgabe dieser allgemeinen Vorschrift der beantragte Ausgleich versagt wird, etwa im Fall der
Verfristung oder der Verletzung von Mitwirkungspflichten oder weil die Voraussetzungen fiir eine Ausgleichs-
gewahrung nicht vorliegen, ergeht eine Versagung durch Verwaltungsakt. Soweit bereits (Uber-) Zahlungen
aufgrund eines vorlaufigen Bewilligungsaktes erfolgt sind, werden diese riickabgewickelt. Dasselbe gilt im Fall
der Nichterfiillung von im Bewilligungsakt geregelten Bedingungen sowie im Fall der Authebung (Riicknahme
oder Widerruf) des Bewilligungsaktes.
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10 Anforderung weiterer Unterlagen und Priifungsrecht der zustindigen Behorde

Die zusténdige Behorde kann die vom Betreiber nach dieser allgemeinen Vorschrift beizubringenden Daten,
Nachweise, Kalkulationen, Testate u.A. selbst oder durch einen von ihr bestimmten, zur Verschwiegenheit
verpflichteten bzw. zu verpflichtenden Dritten priifen lassen, wenn und soweit berechtigte Zweifel bestehen.
Der Betreiber ist verpflichtet, auf Verlangen der zusténdigen Behérde oder dem von ihr beauftragten Dritten
Einblick in die hierfir notwendigen Unterlagen zu gewahren.

GemaR § 16 Abs. 7 OPNVG NRW unterliegt die Verwendung der Mittel durch die zustandigen Behérden der
Priifung durch den Landesrechnungshof. Der Landesrechnungshof kann die Verwendung der an die Betrei-

ber weitergeleiteten Mittel unmittelbar bei den Betreibern priifen. Der Betreiber ist verpflichtet, diese Priifung
zu unterstiitzen und dem Landesrechnungshof insbesondere den hierfiir erforderlichen Einblick in die Unter-
lagen zu gewahren.

Es wird darauf hingewiesen, dass diese Verpflichtungen des § 16 Abs. 7 OPNVG NRW auch fiir die Zeit nach

Erlass des endgiiltigen Bewilligungsbescheids und im Fall eines AuBerkraftiretens dieser allgemeinen Vor-
schrift fortgelten.

11 Inkrafttreten und Geltungsdauer; AuBerkrafttreten

11.1Diese allgemeine Vorschrift tritt am Tag nach der Bekanntmachung in Kraft. Die Verpflichtung nach
Ziffer 2 tritt zum 01.05.2023 in Kraft.

11.2Der Anspruch auf Ausgleich nach Ziff. 5 endet am 31.12.2023.

11.3 Diese allgemeine Vorschrift tritt am 16.02.2025 aufer Kraft. Sie kann durch allgemeine Vorschrift ver-
langert, geandert oder aufgehoben werden.

11.4 Die Stadt Detmold kann diese allgemeine Vorschrift und die damit verbundene Pflicht zur Anerken-
nung des Deutschlandtickets mit einer angemessenen Ankiindigungsfrist von 4 Wochen in den das
Deutschlandticket betreffenden Regelungen auler Kraft setzen, insbesondere wenn der Bund oder
das Land keine ausreichende Unterstiitzung des Deutschlandtickets mehr sicherstellen, um die auf
Basis der allgemeinen Vorschrift bestehenden Ausgleichsanspriiche vollumfanglich zu befriedigen.
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Anlagen

Anlage 1:
Anlage 2:

Anlage 3:
Anlage 4:

Anlage 5:

Anlage 6:
Anlage 7:

Tarifbestimmungen Deutschlandticket vom 7. Marz 2023

Richtlinien zum Ausgleich nicht gedeckter Ausgaben im offentlichen Personennahverkehr im Zusam-
menhang mit dem Deutschlandticket im Jahr 2023 aus Bundes- und Landesmitteln vom 21. April 2023
(Richtlinien Deutschlandticket 2023 NRW)

Ergebnisdokument der AG Kontrolle (Version 1.2) vom 07.07.2023

Beschluss des Koordinierungsrates zum Deutschlandticket fiir ein bundesweites Clearingverfahren zur
Zuscheidung der Einnahmen aus dem Deutschlandticket auf Basis des ,Leipziger Modellansatzes* vom
20.03.2023

Anlage 1 zum Beschluss des Koordinierungsrates zum Deutschlandticket fiir ein bundesweites Clea-
ringverfahren zur Zuscheidung der Einnahmen aus dem Deutschlandticket auf Basis des ,Leipziger
Modellansatzes” vom 06.04.2023

Antragsformular fiir RDT-NRW (aus Anlage 2)

Antragsformular fiir RE-NRW
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